
Uber: масштаб и эффективность 
Uber Technologies — технологическая платформа, 
которая использует масштабную сеть, передовые тех-
нологии, операционную экспертизу и знания в обла-
сти разработки продуктов для обеспечения переме-
щения из точки А в точку Б.  
Бизнес Uber построен вокруг трех основных сегмен-
тов: 

• Mobility (далее — Райдтех) соединяет пользо-
вателей с широким набором транспортных 
услуг, включая такси, каршеринг, микромобиль-
ность, аренду автомобилей и общественный 
транспорт. 

• Delivery (далее — Доставка) позволяет пользо-
вателям находить местные рестораны и про-
дуктовые магазины, заказывать блюда и това-
ры с доставкой либо самостоятельно забирать 
заказ. 

• Freight (далее — Логистика) управляет цифро-
вой транспортно-логистической сетью и соеди-
няет грузоотправителей с перевозчиками.  

Факторы инвестиционной привлекательности 

• Рост масштаба платформы. Среднемесячное 
количество пользователей Uber в 1К26 состави-
ло 199 млн человек и может значительно уве-
личиться благодаря новым географиям, росту 
численности и цифровизации населения. 

• Комфортная долговая нагрузка. Компания 
удерживает показатель «чистый долг» /Скорр. 
EBITDA на уровне ниже 1х, что позволяет ей 
быть менее чувствительной к колебанию ставок 
и осуществлять инвестиции, не привлекая круп-
ные суммы долга. 

• Подписка Uber One. Подписчики Uber One тра-
тят в три раза больше обычных пользователей 
и формируют около 50% всех заказов на плат-
форме. Рост проникновения Uber One будет 
одним из главных факторов развития бизнеса в 
будущем. 

• Генерация денежного потока. Компания кон-
вертирует больше 100% скорр. EBITDA в сво-
бодный денежный поток. Положительный эф-
фект оказывает изменение оборотного капита-
ла и прирост страховых резервов. 

• Диверсифицированная география. Uber при-
сутствует более чем в 70 странах, что позволя-
ет наращивать количество пользователей и 
поездок, а также уменьшать отдельные страно-
вые риски. 

• Buyback. Компания проводит масштабную про-
грамму обратного выкупа на сумму $27 млрд 
благодаря рекордному денежному потоку. На 
конец I квартала сумма неизрасходованных 
средств на эти цели составила около $16 млрд. 
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Текущая цена, $ 71 

Целевая цена на 12 мес., $ 90 

Потенциал роста, % 27 

Финансовые показатели, $ 
млрд 

2024 2025 2026П 

Выручка 44,0 52,0 55,6 

Скорр. EBITDA 6,5 8,7 10,8 

Рент. по скорр. EBITDA, % 15 17 19 

FCF 6,9 9,8 11,5 

Рент. по FCF , % 16 19 21 

Чистый долг / скорр. EBITDA 0,2x 0,3x 0,1x 

Мультипликаторы 2024 2025 2026П 

P/E 15,5x 14,9x 21,7x 

EV / скорр. EBITDA 24,4x 18,3x 14,6x 



 

Сегменты бизнеса 

 

Райдтех 

• Крупнейший и наиболее прибыльный сег-
мент Uber. 

• Uber зарабатывает, удерживая часть вало-
вой стоимости поездки (комиссию) после 
прямых и стимулирующих выплат водите-
лям.  

• Дополнительную монетизацию обеспечива-
ют корпоративные сервисы и подписка Uber 
One, которая повышает частоту транзакций 
и снижает вероятность перехода клиента к 
конкурентам. 

Доставка 

• Через Uber Eats клиенты заказывают ресто-
ранную еду, продукты, товары повседнев-
ного спроса и аптечный ассортимент. Ре-
стораны и магазины получают дополни-
тельный канал продаж, а курьеры — доступ 
к заказам и инструментам маршрутизации.  

• Uber Direct позволяет компаниям использо-
вать курьерскую сеть Uber для доставки 
заказов, оформленных через собственные 
сайты и приложения.  

• Основным источником выручки является 
комиссия с заказа. Дополнительную моне-
тизацию обеспечивают Uber Direct и под-
писка Uber One. 

Логистика 

• Грузоотправители используют платформу 
для поиска транспортных мощностей, плани-
рования и отслеживания перевозок, а пере-
возчики — для поиска загрузок и сокращения 
холостого пробега.  

• Компания зарабатывает на разнице между 
суммой, полученной от грузоотправителя, и 
выплатой перевозчику, а также на программ-
ных и управленческих услугах для крупных 
клиентов.  

• В отличие от Райдтеха и Доставки, Логистика 
имеет более низкую маржинальность и 
сильнее зависит от грузового цикла, стоимо-
сти перевозок и баланса спроса и предложе-
ния на рынке транспортных мощностей. 
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Рынок и конкуренция. Онлайн-заказ такси 

• По нашим расчетам, выполненным на осно-
ве прогнозов международных организаций, 
глобальная потенциальная аудитория плат-
форм цифровой мобильности может до-
стигнуть 785 млн человек к 2030 году. Мы 
предполагаем, что прогнозная доля пользо-
вателей Uber может составить примерно 
40% или 313,8 млн человек. 

• По оценке Statista, объем рынка онлайн-
заказа такси составит $188,6 млрд в 2026 
году и достигнет $230 млрд к 2030 году, что 
соответствует среднегодовому темпу роста 
5,1%. Основным драйвером роста останет-
ся расширение пользовательской аудито-
рии, которому, преимущественно, будут 
способствовать рост городского населения 
и дальнейшее увеличение проникновение 
смартфонов. 

• Рынок онлайн-заказа такси является доста-
точно конкурентным и делится пятью круп-
нейшими компаниями, но абсолютным ли-
дером является Uber. Платформы конкури-
руют с помощью комиссий, выплат водите-
лям, а также всевозможными скидками и 
субсидиями. 

• Крупнейшие игроки обеспечивают высокие 
темпы роста бизнеса преимущественно за 
счет расширения аудитории, но Uber и Grab 
также демонстрируют увеличение интен-
сивности использования платформы. У каж-
дой из крупнейших международных плат-
форм есть собственные подписки либо про-
граммы лояльности, позволяющие пользо-
вателям получать привилегии, скидки и т.п., 
благодаря чему растет частота транзакций. 
В частности, менеджмент Uber неоднократ-
но сообщал о том, что подписчики Uber One 
тратят в три раза больше денег на плат-
форме, чем обычные пользователи.  

• Отметим, что, по данным исследования 
McKinsey&Company How consumers are re-
shaping the future of Mobility от 14 июля 2026 
года, пользователи становятся все более 
чувствительны к цене поездки. Это означа-
ет, что компании должны иметь возмож-
ность постоянно балансировать собствен-
ную комиссию, цену поездки и выплаты во-
дителям (в т.ч. с помощью субсидий), для 
чего понадобится свободный денежный 
поток (FCF). В этом аспекте лидером явля-
ется Uber. 

Источник: Департамент ООН по экономическим и социальным вопро-

сам, Ассоциация GSM, Statista, данные компании и оценка «Цифра 

брокер» 

Источник: Future Market Insights 



Рынок и конкуренция. Доставка 

• Мировой рынок доставки продолжает расти после нормализации постпандемийного спроса. По данным 
Euromonitor, на нее пришлось 22% мировых расходов в секторе общественного питания в 2025 году 
против 9% в 2019 году и 21% в 2024 году. При общем объеме мирового рынка общественного питания 
в $3,36 трлн это соответствует примерно $739 млрд расходов через канал доставки. Euromonitor ожи-
дает, что рынок превысит $1 трлн к 2029 году, что предполагает среднегодовой рост как минимум око-
ло 8%. 

• По данным National Restaurant Association, 37% взрослых американцев заказывают доставку не реже 
одного раза в неделю, но большинство потребителей готовы пользоваться ею чаще при наличии фи-
нансовой возможности. Возможность компаний регулировать свою комиссию, выплаты курьерам и цену 
заказа на данном рынке также актуальна. 

• Подписки становятся центральным инструментом удержания и роста частотности. В I квартале 2026 
число участников Uber One достигло 50 млн, и на них приходилось, по данным компании, около поло-
вины совокупной валовой стоимости заказов Райдтеха и Доставки. У DoorDash, Wolt и Deliveroo на ко-
нец 2025 года было более 35 млн подписных, пробных и партнерских аккаунтов при 56 млн месячных 
активных пользователей.  

• Рынок продолжает консолидироваться: Prosus приобрел Just Eat Takeaway.com за €4,1 млрд, DoorDash 
завершил покупку Deliveroo в октябре 2025 года, а Uber в июле 2026 года объявил предложение о при-
обретении Delivery Hero с оценкой капитала $14,8 млрд. Сделка Uber должна добавить бизнесы в 50 
странах с валовой стоимостью заказов около $42 млрд за 2025 год и увеличить число рынков, где од-
новременно представлены Райдтех и Доставка, с 34 до 58. Закрытие ожидается во второй половине 
2027 года. В базовом сценарии мы не закладываем эффект от этой сделки в расчеты, поскольку все 
еще имеются риски ее срыва. 

Источник: данные Doordash, Delivery Hero, Uber, оценка «Цифра брокер» 

Примечание: Meituan точное актуальное значение количества заказов не раскрывает. Однако, согласно данным по 

2024 году, именно Meituan является глобальным лидером онлайн-доставки 

* Uber не раскрывает количество заказов сегмента Доставка, указанное значение является оценкой «Цифра брокер» 



Источник: данные Armstrong & Associates  

Рынок и конкуренция. Автомобильные грузопе-

ревозки 

• Американский рынок автомобильных грузо-
перевозок является крупнейшим сегментом 
транспортной отрасли страны. В 2023–2025 
годах отрасль находилась в продолжитель-
ном спаде, вызванном избытком транспорт-
ных мощностей после пандемии, слабой 
промышленной активностью и снижением 
ставок. В 2025 году индекс грузового тонна-
жа ATA стагнировал, а расходы грузоотпра-
вителей, отслеживаемые Cass, снизились 
еще на 0,5% после падения на 19% в 2023 
году и на 11% в 2024 году.  

• В I квартале 2026 года уже появились при-
знаки перехода рынка к фазе восстановле-
ния. Тоннаж ATA за первые два месяца вы-
рос на 1,4% год к году, а к марту объем пе-
ревозок достиг наиболее высокого уровня с 
2022 года. В то же время, данные Cass по-
казывали неоднородное состояние спроса: 
количество отправлений в марте все еще 
было на 4,5% ниже уровня предыдущего 
года, но ставки автомобильных перевозчи-
ков выросли на 1,8%.  

• Текущее восстановление преимущественно 
вызвано сокращением предложения. Низ-
кие ставки предыдущих лет, рост расходов 
и выход небольших перевозчиков с рынка 
сократили доступные мощности.  

• Рост ставок остается неоднозначным фак-
тором для логистического бизнеса Uber. 
Повышение объемов и стоимости перево-
зок поддерживает валовые заказы и выруч-
ку, однако прибыль зависит еще и от спо-
собности компании повышать цены для гру-
зоотправителей быстрее, чем растут вы-
платы перевозчикам. 

• Ввиду роста тарифов, перестройки между-
народных логистических цепочек, а также 
удорожания дизельного топлива мы не ожи-
даем ускоренного роста выручки Логистики 
Uber. Считаем, что сегмент придет к опера-
ционной безубыточности только после 2030 
года. 

Источник: данные Armstrong & Associates 



Источник: данные компании, оценка «Цифра брокер», проникновение 

указано на конец IV квартала каждого года 

Драйверы роста Uber 

 

• Рост масштаба платформы. Основным 
операционным драйвером Uber остается 
увеличение количества пользователей, ча-
стоты использования платформы и объема 
совершаемых транзакций. В I квартале 
2026 количество активных пользователей 
платформы (MAPC) выросло на 17% в годо-
вом соотношении — до 199 млн человек, 
число поездок и заказов — на 20% до 3,64 
млрд транзакций, а средняя частота ис-
пользования платформы одним клиентом—
на 3%. Валовые заказы выросли на 25% до 
$53,7 млрд, или на 21% без учета валютных 
колебаний. 

 Рост масштаба дает: 

1. более высокую плотность заказов и по-
вышение загрузки исполнителей, сокра-
щение времени простоя; 

2. улучшение доступности и скорости серви-
са, снижение стоимости привлечения но-
вых пользователей; 

3. распределение технологических, админи-
стративных и маркетинговых расходов на 
больший объем транзакций; 

4. увеличение числа транзакций, которое 
создает дополнительный рекламный ин-
вентарь. 

• Подписка Uber One. Отдельным драйве-
ром роста является подписка Uber One, 
объединяющая Райдтех и Доставку. В I 
квартале число подписчиков Uber One до-
стигло 50 млн, при этом на них приходилось 
около половины валовых заказов в Райдте-
хе и Доставке. Подписка влияет на резуль-
таты Uber через несколько каналов: 

1. увеличение частоты поездок и заказов; 

2. повышение удержания клиентов на плат-
форме (retention rate); 

3. создание дополнительного потока подпи-
сочной выручки. 

Источник: данные компании, оценка «Цифра брокер», количество 

подписчиков указано на конец 4 квартала каждого года 



Драйверы роста Uber 

 

• Комфортная долговая нагрузка. Uber обладает устойчивым балансом и низкой долговой нагрузкой от-
носительно генерируемой прибыли и денежного потока. На конец I квартала 2026 года суммарный долг 
компании составлял около $10,6 млрд, а объем свободных денежных средств и краткосрочных инвести-
ций — $6,1 млрд. При этом за последние 12 месяцев Uber сгенерировал около $10 млрд свободного де-
нежного потока, что позволяет компании обслуживать обязательства без значительной зависимости от 
внешнего финансирования. По нашим расчетам,  показатель чистого долга к скорректированной EBITDA 
составляет всего 0,3x по итогам 2025 года и снижается до 0,1x в 2026 году. Без учета крупных приобре-
тений Uber уже в 2027 году может перейти в положение чистой денежной позиции.  

• Большая часть существующих обязательств Uber представлена долгосрочными облигациями с фиксиро-
ванными ставками. Купоны по отдельным выпускам находятся в диапазоне от 0% до 5,35%, а сроки пога-
шения распределены между 2028 и 2054 годами. По состоянию на конец I квартала компания не исполь-
зовала возобновляемую кредитную линию, поэтому изменение рыночных ставок практически не влияет 
на текущие процентные расходы Uber. Менеджмент подчеркивал, что основная потенциальная чувстви-
тельность к ставкам может быть связана с кредитной линией, по которой на данный момент отсутствует 
задолженность. 

• Отметим, что в I квартале 2026 года процентный доход Uber составил $175 млн, превысив процентные 
расходы в размере $108 млн. То есть возможное изменение динамики ключевой ставки ФРС США в сто-
рону повышения может привести к росту процентных доходов компании. 

Источник: данные компании, оценка «Цифра брокер» 



Источник: данные компании, оценка «Цифра брокер» 

Драйверы роста Uber 

Географическая диверсификация. Uber облада-
ет широкой географической диверсификацией и не 
зависит исключительно от рынка США. В 2025 году 
на США и Канаду приходилось 50,9% выручки, на 
EMEA — 31,5%, на Азиатско-Тихоокеанский регион 
— 11,3%, на Латинскую Америку — 6,4%. Таким 
образом, около половины выручки формировалось 
за пределами США и Канады. 

• Особенно быстро в 2023–2025 годах рос 
регион EMEA: его выручка увеличивалась в 
среднем примерно на 29% в год, заметно 
быстрее США и Канады. Выручка Латинской 
Америки и Азиатско-Тихоокеанского регио-
на росла примерно на 15% в год. 

• Географическая диверсификация позволя-
ет Uber: 

1. меньше зависеть от экономического цик-
ла конкретной страны или региона; 

2. масштабировать технологическую плат-
форму на большее количество транзак-
ций; 

3. компенсировать замедление в отдельных 
странах ростом в других. 

Генерация свободного денежного потока и 
buyback. За 2025 год операционный денежный 
поток составил $10,1 млрд, а свободный денеж-
ный поток — $9,8 млрд, увеличившись на 42% год 
к году. По нашим оценкам, он может вырасти еще 
примерно в 2,3 раза до $22,5 млрд в 2030 году по 
сравнению с 2025. Такой объем FCF позволяет 
компании проводить масштабный выкуп акций на 
общую сумму $27 млрд, из которых не израсходо-
вано около $16 млрд. Кроме того, по нашим оцен-
кам, продолжение программы обратного выкупа 
акций в базовом сценарии способствует сниже-
нию размытия и является фактором увеличения 
EPS на 15% до конца 2030 года. 

Источник: данные компании, оценка «Цифра брокер» 



Финансовые показатели 

• В 2025 году Uber сохранил высокие темпы роста бизнеса при заметном улучшении операционной эф-
фективности. Выручка выросла на 18% в годовом соотношении — до $52,0 млрд, скорректированная 
EBITDA — на 35% до $8,7 млрд, а FCF — на 42% до $9,8 млрд. Таким образом, прибыль и денежный 
поток росли существенно быстрее оборота платформы. 

• Рентабельность по скорр. EBITDA, рассчитанная относительно выручки, выросла с 14,7% в 2024 году 
до 16,8% в 2025 году, или на 2 п.п. Улучшение связано с опережающим ростом прибыли Райдтеха и 
Доставки, а также распределением прямых расходов между большим числом транзакций. Результаты U 
квартала 2026 года подтвердили сильную дисциплину капитала компании при росте выручки на 14%, 
скорр. EBITDA увеличилась на 33%. 

• Отдельно отметим, что снижение чистой прибыли в I квартале на 85% не отражает ухудшения основно-
го бизнеса: результат включал отрицательную переоценку долевых инвестиций на $1,5 млрд до налого-
обложения. Скорр. чистая прибыль, исключающая влияние таких статей, выросла на 39%.  

• Согласно нашим оценкам, в 2026 году рост валовых бронирований в Райдетехе и Доставке составит 
около 17%, тогда как выручка увеличится на 6,9%. Слабая динамика выручки в 2026 году преимуще-
ственно носит учетный характер. С января Uber изменил бизнес-модель в части рынков Великобрита-
нии и перешел от брутто к нетто-отражению выручки Райдтеха: выплаты водителям теперь уменьшают 
выручку, а не признаются в себестоимости. По данным компании, в I квартале изменение сократило 
выручку примерно на $1 млрд и снизило ее рост на 9 п.п. Без данного эффекта выручка компании вы-
росла бы примерно на 23% вместо опубликованных 14%.  

Риски 

• Ужесточение регулирования труда. Признание водителей и курьеров работниками в отдельных юрис-
дикциях может увеличить расходы Uber на минимальные гарантированные выплаты, социальные взно-
сы и страхование.  

• Высокая конкуренция и чувствительность клиентов к цене. Пользователи, водители и торговые 
партнеры могут сравнительно легко переходить между платформами. Усиление конкуренции со сторо-
ны Lyft, DiDi, Grab, DoorDash и региональных сервисов может потребовать снижения комиссии, увеличе-
ния выплат исполнителям и предоставления дополнительных скидок, что ограничит рост маржинально-
сти.  

• Валютные и макроэкономические риски. Около половины выручки Uber формируется за пределами 
США и Канады, поэтому укрепление доллара может ухудшать динамику отчетных показателей даже при 
сохранении роста. бизнеса в местных валютах. 
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Оценка. Мы использовали метод дисконтированных денежных потоков для оценки справедливой стоимости Uber 
Technologies на основе следующих предпосылок. 

1. Рост пользовательской базы. Исходя из данных ООН о численности населения, возрастной структуре, а 
также данных GSMA о распространении смартфонов, мы полагаем, что число активных пользователей 
Uber может достигнуть 313,8 млн к концу 2030 года. 

2. Количество поездок и влияние Uber One. Частота использования сервиса будет, с нашей точки зрения, 
оставаться долгосрочно на уровне 12 поездок или заказов в квартал для подписчиков Uber One и четырех 
для остальных пользователей. Проникновение Uber One в пользовательскую базу может увеличиться до 
27%, а его доля в валовых бронированиях — до 52,4%. На этом фоне общее количество поездок и заказов 
способно расти в среднем на 10,6% в год в 2026–2030 годах, согласно нашим расчетам.  

3. Валовые бронирования и комиссия платформы. Валовый объем заказов в Райдтехе и Доставке будет 
расти в среднем на 13,4% в год за счет увеличения количества пользователей, заказов и цены. Мы не ожи-
даем значительного роста комиссии сегментов ввиду высокой конкуренции и эластичности спроса по цене 
и не рассматриваем как значимый драйвер роста бизнеса. Обратим внимание, что прогноз выручки за весь 
2026 год также учитывает переход британского бизнеса Райдтех от брутто- к нетто-отражению выручки, о 
котором мы упоминали ранее.  

4. Логистика. В базовом сценарии мы не ожидаем ускорения роста сегмента. Выручка Логистики увеличива-
ется с $5,1 млрд в 2025 году до $6,5 млрд в 2030 году, что соответствует среднегодовому росту примерно 
на 5%. Прогноз предполагает умеренное восстановление объемов и ставок на рынке автомобильных гру-
зоперевозок, однако высокая доля прямых выплат перевозчикам продолжит ограничивать рентабельность. 
Операционный убыток сегмента сокращается примерно со $110 млн в 2026 году до $15 млн в 2030 году, 
после которого ожидаем выход в операционную безубыточность 

5. Рентабельность. Прямые затраты Райдтеха и Доставки растут медленнее выручки благодаря распреде-
лению постоянных расходов на большее количество поездок и заказов. В результате операционная рента-
бельность Райдтех повышается с 30,1% в 2026 году до 32,6% в 2030 году, Доставка — с 19,2% до 21,9%, а 
консолидированная рентабельность EBITDA — с 19,4% до 25,6% на фоне снижения доли общекорпоратив-
ных затрат от выручки.  

6. Свободный денежный поток. Страховые резервы, денежные средства и инвестиции прогнозируются от-
дельно в зависимости от количества поездок. FCFF, по нашим оценкам, увеличится с $7,5 млрд в 2026 го-
ду до $16,5 млрд в 2030 году в основном за счет улучшения маржинальности бизнеса. 

7. Параметры дисконтирования. Прогнозный денежный поток рассчитан за 2026–2030 годы и дисконтиро-
ван по принципу mid-year convention. WACC составил 9,7%.  

8. На основе наших расчетов справедливая стоимость Uber Technologies в перспективе следующих 12 
месяцев составляет $185,7 млрд или $90 на акцию, апсайд составляет 27% от текущей цены акции. 

 Источник: данные компании, оценка «Цифра брокер» 

 $ млн  2026П 2027П 2028П 2029П 2030П 

 Выручка  55 598  63 259  71 799  81 485  92 451  

 EBIT  8 210  10 431  13 104  16 174  19 668  

 Нормализованный налог на прибыль  1 724  2 191  2 752  3 396  4 130  

 NOPAT  6 486  8 241  10 352  12 777  15 538  

 Амортизация  731  756  754  760  813  

 Изменение операционного капитала без страхова-
ния  

156  308  343  388  440  

 Изменение страховых резервов  2 380  2 349  2 386  2 479  2 622  

 Инвестиции в restricted cash  (394) (465) (472) (490) (519) 

 Инвестиции в restricted investments  (1 509) (1 643) (1 669) (1 734) (1 834) 

 Капитальные затраты  (359) (409) (464) (526) (597) 

 FCFF  7 492  9 137  11 230  13 654  16 463  

 Дисконтированный FCFF  7 153  7 951  8 908  9 873  10 851  



Ограничение ответственности: ООО «Цифра брокер» (ОГРН 1107746963785, 123112, Москва, 1-й Красногвардейский проезд, 
дом 15). Лицензия №045-13561-100000 на осуществление брокерской деятельности, срок действия лицензии не ограничен. 
Сайт: https://cifra-broker.ru/ Телефон: +7 (495) 783 91 73. Финансовый инструмент предназначен для квалифицированных 
инвесторов. Не является индивидуальной инвестиционной рекомендацией. Упомянутые финансовые инструменты или опе-
рации могут не соответствовать вашему инвестиционному профилю и инвестиционным целям (ожиданиям). В приведенной 
информации не принимаются во внимание ваши личные инвестиционные цели, финансовые условия или нужды. Определе-
ние соответствия финансового инструмента либо операции инвестиционным целям, инвестиционному горизонту и уровню 
допустимого риска является вашей задачей. ООО «Цифра брокер» не несет ответственности за возможные убытки инвесто-
ра в случае совершения операций либо инвестирования в финансовые инструменты и не рекомендует использовать данный 
материал в качестве единственного источника информации для принятия инвестиционного решения. Владение ценными бу-
магами и прочими финансовыми инструментами всегда сопряжено с рисками: стоимость ценных бумаг и прочих финансовых 
инструментов может как расти, так и падать. Источник информации, подлежащей раскрытию о ценных бумагах: https://
www.sec.gov/edgar/search 
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